Comité Técnico Asesor
de la Procuraduria Ambiental
y del Ordenamiento Territorial del Distrito Federal

OPINION No 8

SISTEMA VIAL DE PUENTES, TUNELES Y DISTRIBUIDORES AL SUR PONIENTE DE LA
CIUDAD DE MEXICO.

Lic. Martha Delgado Peralta.- Secretaria de Medio Ambiente

del Gobierno del Distrito Federal

Lic. Fernando José Aboitiz Saro.- Secretario de Obras y Servicios
del Gobierno del Distrito Federal

En atencion al mandato de la H. Asamblea Legislativa y las atribuciones que nos otorga el
Articulo 15BIS, fraccion V, de la Ley Organica de la Procuraduria Ambiental y del
Ordenamiento Territorial del Distrito Federal y el Articulo 30, fraccién I, de su reglamento, los
Consejeros Ciudadanos de esta Procuraduria emitimos la presente opinion a la Manifestacion
de Impacto Ambiental, Modalidad Especifica (MIA-E) del proyecto Sistema Vial de Puentes,
Tuneles y Distribuidores al Sur-Poniente de la Ciudad de México® o Supervia Poniente, del
promovente Controladora Via Rapida Poetas, Sociedad Anénima Promotora de Inversion de
Capital Variable.

En primera instancia queremos sefalar que el concepto legal establece la prioridad de proteger,
preservar, restaurar, mejorar y vigilar las areas verdes y de valor ambiental que son competencia
del Distrito Federal?, debido a su alto valor ecolégico, paisajistico y por que proveen servicios
ambientales que garantizan la calidad de vida de sus habitantes, por lo que debe mantenerse
su vocacion al planear estrategias de ocupacion del territorio de la Ciudad de México.

Para elaborar esta opinion los integrantes de este Comité Técnico Asesor, especialistas en
temas ambientales y urbanos, solicitamos a la Procuraduria informacién técnica y el analisis
espacial® de la zona donde se proyecta el trazo de la Supervia Poniente, incluido como anexo
a esta opinion, para contrastar con la informacion contenida en la MIA-E.

La revision de esta informaciébn nos permite concluir que la MIA-E del promovente
Controladora Via Réapida Poetas, Sociedad Anonima Promotora de Inversion de Capital
Variable, presenta serias deficiencias técnicas, como es la falta de elementos acerca de los
impactos ocasionados y la ausencia de medidas de mitigacion o resarcimiento, lo cual es
suficiente para sefialar que la MIA-E carece de los elementos suficientes para su evaluacion y
posterior dictamen.

Si es que el proyecto Supervia Poniente sigue adelante deberdn hacerse adecuaciones
significativas a la MIA-E para asegurar que este proyecto no atenta contra los derechos

1 Sistema Vial de Puentes, Tuneles y Distribuidores al Sur-Poniente de la Ciudad de México. Manifestacion de Impacto
Ambiental, Modalidad Especifica, versién original y resumen. Controladora Via Rapida Poetas, Mayo de 2010..

2 Ley Ambiental del Distrito Federal. Ley publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal, el 13 de enero de 2000. Ultima
reforma publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal.

3 Las fotografias aéreas contenidas en el analisis se obtuvieron de un sobrevuelo realizado el 21 de junio de 2010.
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ambientales y territoriales de los habitantes del Distrito Federal, por lo cual la MIA-E debera
incorporar las condicionantes necesarias para conservar las areas verdes o areas verdes de
valor ambiental y los elementos que se enlistan a continuacion:

A.

Elementos generales

Incluir la informacion de los impactos ambientales, sociales y econdmicos asociados con
el proyecto Autopista Urbana Querétaro-Cuernavaca, debido a que en la MIA-E se indica
gue la Supervia Poniente forma parte de este proyecto de integracion regional

Incorporar el andlisis integral o multidisciplinario que se sefiala en la MIA-E como
sustento de la Supervia Poniente, incluyendo la informacion base* e indicadores® que usé
el panel profesional para seleccionar la alternativa con impactos “menores”, sobretodo
porque 8 de los 13 sitios que se sefialan en la MIA-E como parte del trazo de la Supervia
Poniente, son areas verdes o areas verdes de valor ambiental (pagina 18 del anexo)

Especificar el nombre y grado académico de los integrantes del panel profesional
interdisciplinario

Elementos de movilidad y mejora de la calidad de aire

Explicar, con datos reales, como es que la Supervia Poniente es una medida que apunta
hacia la sustentabilidad del sistema urbano y de transporte, especialmente cuando esta
prevista para ser usada basicamente por automéviles

Fundamentar la mejora de la movilidad y la calidad del aire con base en el niUmero, origen
y destino de los viajes que captaria la Supervia Poniente y el analisis de su beneficio con
respecto del nimero total de viajes que se realizan en la Ciudad de México a expensas
de las areas verdes

Especificar en qué consiste el beneficio diario a 195,000 habitantes®. Si esta cifra
corresponde al numero de habitantes que usaran la Supervia Poniente mediante auto
particular o transporte publico, se debe analizar su contexto en términos del total del
transito vehicular de la Ciudad de México que representa

Sefalar los mecanismos que garantizaran que la movilidad que ofrece la Supervia
Poniente se conservaran en el mediano y largo plazo

Evaluar el impacto que tendran las emisiones de contaminantes’ generadas durante la
obra por el uso de maquinaria pesada, camiones para transportar materiales y la
reduccion de velocidad de los autos particulares, contra las emisiones generadas cuando

4 Aforos vehiculares, viajes de origen y destino, emisiones contaminantes.

5 Basados en informacion de inventarios, monitoreo, modelacién y la evaluacion de escenarios.

6 Proyectos Metropolitanos y Desarrollo Regional. Gobierno del Distrito Federal, Secretaria de Obras y Servicios.
Presentacion electrénica.

7 Gases de efecto invernadero, particulas suspendidas, diéxido de nitrégeno e hidrocarburos.
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VI.

VII.

VIII.

VI.
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se concluya la Supervia Poniente y las emisiones futuras considerando el crecimiento del
parque vehicular

Evaluar el comportamiento de la captura de carbono a mediano y largo plazo con motivo
del retiro de arboles

Incorporar camiones de transporte publico que usen las tecnologias con el mejor
desempeiio ambiental, por ejemplo camiones hibridos o de gas natural

Detallar el tipo y disefio de las estaciones del transporte publico que se construiran, el
namero de usuarios esperado en el ascenso y descenso, las medidas de seguridad para
los pasajeros y para soportar el peso de los camiones

Detallar la estrategia de movilidad que corresponde al transporte publico, sefalando las
rutas, numero de pasajeros a movilizar en cada parte de los trayectos y la conectividad
con otros modos de transporte publico

Integrar sistemas que garanticen una calidad del aire optima en el interior de tuneles,
como es la ventilacion forzada controlada por el monitoreo de contaminantes

Elementos en materia de suelo y agua

. Asegurar la conservacion del valor ecolégico de las areas verdes y no afectar la

vegetacion nativa, asi como la permanencia de los servicios ambientales que proveen

Cuantificar e inventariar el arbolado que se afectara y detallar un plan de restitucion,
considerando los tiempos de desarrollo y establecimiento de los arboles conforme a la
norma local NADF-001-RNAT-2006

Especificar el area total que ocupa el trazo de la Supervia Poniente, sefalando la
superficie de &reas verdes y de valor ambiental que serd pavimentada (pagina 19 del
anexo)

Integrar un analisis del impacto sobre la dinamica hidrolégica de la zona, considerando
que la infiltracion en ésta es moderada (pagina 19 del anexo)

Evaluar el impacto que tendran los puentes proyectados en barrancas, en la vegetacion
localizada debajo de estos y las medidas que se tomaran al respecto (paginas 6 a 9 del
anexo)

Asegurar que en la construccion de casetas y sus servicios (paginas 6 y 16 del anexo),
ademas de las areas de maniobra, se respeten los limites autorizados y no se dafien las
areas adyacentes
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Elementos en materia de ruido

Mitigar y controlar al maximo la generaciéon de ruido en la zona urbana donde se
desarrollara el proyecto conforme a la norma local NADF-005-AMBT-2006, considerando
la percepcion de los vecinos acerca de su intensidad y realizar ajustes a los horarios de
trabajo si fuera necesario

Contemplar la colocacion de barreras de arboles laterales al trazo de la Supervia
Poniente para disminuir el ruido que provocaran los vehiculos y su impacto visual,
incluyendo un plan para su mantenimiento

Elementos en materia de residuos soélidos

. Agregar la estrategia para el manejo y disposicion de residuos peligrosos

Incorporar una estrategia para el reciclaje de materiales de demolicién in situ
Elementos para identificar beneficios econdémicos

Incluir un andlisis costo-beneficio y la estimacion de la disponibilidad de pago de los
usuarios que usaran la Supervia Poniente, ya sea que opten por el transporte publico o el
auto particular. El andlisis debe incluir los costos de la poblacién afectada, lo cual
equivale a parte de los costos sociales del proyecto

Especificar en las condicionantes que no se invertiran recursos publicos para algun tipo
de rescate en caso de que la Supervia Poniente no tenga el éxito econémico esperado

Incluir estimaciones confiables de los montos econdmicos que se esperan del proyecto

Detallar los aspectos juridicos, ambientales y econémicos del fondo que se creara para la
conservacion de la region impactada

Incluir tecnologias amigables con el ambiente para la dotacion del servicio de alumbrado
de la Supervia Poniente y de la zona de casetas de peaje

Elementos para vigilar el cumplimiento del marco juridico y normativo

Incluir en la MIA-E el analisis de la Supervia Poniente con respecto del cumplimiento de
leyes, normas y programas locales, como son la Ley de Desarrollo Urbano, la Ley
Ambiental del Distrito Federal, el Programa de Ordenamiento Ecoldgico y los Programas
de Desarrollo Urbano Delegacionales

Incluir en la MIA-E el andlisis de la Supervia Poniente con respecto del cumplimiento las
leyes y normas federales, por ejemplo la Ley de Aguas Nacionales

Los Consejeros Ciudadanos de la PAOT reiteramos nuestra preocupacion por las
deficiencias técnicas que presenta la MIA-E del proyecto Supervia Poniente y que nuestro
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propoésito es contribuir al cumplimiento de los derechos ambientales y territoriales de los
habitantes del Distrito Federal.
Esta opinién se elabord y envio el siete de julio de 2010.

Ing. Maria de Lourdes Aduna Barba Lic. Maria del Carmen Aispuro Urruchtda
Consejera Consejera
Mtro. Gustavo Alanis Ortega Ing. Enrique Fernandez del Valle de la Vega
Consejero Consejero

Mtro. Rodolfo Lacy Tamayo

Consejero Lic. Julieta Lujambio Fuentes
Consejera
Dr. Leonardo Martinez Flores Mtra. Norma Munguia Aldaraca
Consejero Consejera

Dra. Gloria Soto Montes de Oca
Consejera

C.c.p. Lic. Marcelo Ebrard Casaubon.- Jefe de Gobierno del DF y Presidente del Consejo de Gobierno de la PAOT.
Diputada Alejandra Barrales Magdaleno. Presidenta de la Comisién de Gobierno de la ALDF, V Legislatura.
Lic. Fernando Menéndez Garza.- Presidente Designado del Consejo de Gobierno de la PAOT.
Arg. Felipe Leal Fernandez.- Consejero Gubernamental del Consejo de Gobierno de la PAOT.
Lic. Radl Armando Quintero Martinez.- Consejero Gubernamental del Consejo de Gobierno de la PAOT.
Diputado José Couttolenc Gliemez. Presidente de la Comisién de Preservacion del Medio Ambiente y
Proteccién Ecoldgica de la ALDF, V Legislatura.
Diputado Guillermo Sanchez Torres. Presidente de la Comision de Desarrollo e Infraestructura Urbana de
la ALDF, V Legislatura.

Medellin 202-3er. Piso. Col. Roma Sur. Del Cuauhtémoc. C.P. 06700, México, D.F
Teléfono: 526500780 ext. 1101. fax ext. 1105

Documento con fines deliberativos
Pagina 5de 5



Anexo. Analisis Espacial de
las zonas del proyecto de
trazo de la

Supervia Poniente

Documento de trabajo
para el Consejo Tecnico Asesor

Junio de 2010
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UBICACION DEL SITIO DE INTERES

El 07 de junio* de 2010,
se llevo a cabo un
sobrevuelo en el que se
obtuvo 300 fotografias
del trazo de la Supervia
Poniente.

La Magdalena

f\J Trazo Supervia Poniente Contreres

* Fe de erratas: la fecha en que se realizo el
sobrevuelo fue el 07 de junio de 2010 y no el 21 de
junio del 2010 como se anoto anteriormente

KNd

PAOT
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UBICACION DE LA SUPERVIA PONIENTE EN LA TRAZA URBANA
Y LAS BARRANCAS
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PROYECTO SEGUN, LA MIA-E Y DIGITALIZADO EN EL SIG DE LA
PAOT PARA SU ANALISIS

“ SISTEMA V1AL DE PUENTES, TONELES ¥ DISTRIBUIDORES
W AR Sur PonienTe pE La Clupap pe Mixico

Inicia confinamiento
PUENTE1

Q= 9 N

w e TUNELY

PUENTE 2

TUWELZ

PUENTE 3

N

Trazo completo del
proyecto

Via superficial

Puente
6)

= = Tunel

PUENTEZ

'\Z)Termr'na confinamiento

TUMELS

Figura 2.1. Trazo esquematico preliminar del Sistema Vial (5.24 km).
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SITIOS Y COORDENADAS DE REFERENCIA

1) Inicio del proyecto
X= 473346
Y= 2139175

2) Caseta de cobro
X= 474126
Y= 2139041

3) Entronque con
Calz. Las Aguilas
X= 474813
Y= 2139016

4) Cruce en barrancas

Guadalupe y El Moral
X= 474760
Y=2138278

5) Entronque con
Av. Las Torres
X= 475036
Y= 2137716

6) Salida del Parque
La Loma (ANP)
X= 474849
Y= 2136802

7) Incorporacién en
Av. Luis Cabrera
X= 475244
Y=2135876
Trazo completo del
8) Final del proyecto proyecto PAOT
X= 476805
Y=2136399 Via superficial

Puente

= = TUnel
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AVA Barranca de Tarango

Trazo Via Poniente

Proyecto

Via superficial
Puente
Tanel

a ¢ Trazo Supervia
/¥ Poniente

Puente de los Poetas
(inicia el trazo de la vialidad)

Zona de la Barranca Tarango donde pasara la vialidad
PAOT J P

Yy estaran las casetas
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AVA Barranca de Tarango, Barranca Guadalupe y la Calz. de las Las Aguilas

Trazo Via Poniente Proyecto MIA-E

Interseccion..con €alz.
Las Aguilas

Calz. Las Aguilas
S TGy TR

-lw"_

Interseccion con Calz. S&SE
Las Aguilas pey 2> S

Area d JarSupervia «
¥ ¥ Fe, 1

) ¥
f 3

l Area estimada de afectacion
L ‘ por maniobras y colocacion

de pilotes

PAOT
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Barranca Guadalupe, Calz. Las Aguilas y Barranca Malinche

Interseccién con
Calzada de las Aguilas

El tramo que va de A a B se
contempla como obra
superficial en el proyecto de la
MIA-E, sin embargo en esta
parte se deberia contemplar la
construccion de un puente
debido a la pendiente de la
barranca.

Pendiente en la ladera de la
barranca Guadalupe de 60°
aproximadamente

En la fotografia de la derecha se
observa que la vialidad estara
sobre un cauce (brazo de la
barranca Guadalupe) por lo que
habra que monitorear si los pilotes
se construyen sobre dicho cauce

Documento con fines deliberativos



Barranca Guadalupe, Calz. Las Aguilas y Barranca Malinche

Proyecto MIA E
Trazo Via Poniente i

S <y :}li|- ”’J’] L

m-ﬂ.w -
"J-u. Y&f?k’”’f. pres

Barranca t
Guadalube

o T

Se muestra la zona donde pasara Ia vialidad en el tramo de las barrancas Guadalupe y Malinche
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Av. Las Torres, Barrancas: Malinche, Angostura, Texcalatlaco y ANP La Loma

Trazo Via Poniente

[ Area estimada de afectacion por
maniobras y  construccién de
accesos

=== Trazo Supervia Poniente

Cauces de barrancas

Documento con fines deliberativos

En la zona donde se construira el entronque entre Supervia Poniente y Av.
Las Torres se localizan al menos 7 cauces que corresponden al sistema de
barrancas del Poniente de la Ciudad. Algunos ya se encuentran seccionados
y parcialmente invadidos por casas pero es importante saber si la obra esta

contemplando el relleno de los que se encuentran exactamente en su
trazo.




Barrancas Angosturay Texcalatlaco

Trazo Via Poniente _
En la presente secuencia de fotos se

observan los cauces que se veran
afectados por la obra

Proyecto MIA-E

e e
-y

El punto “D” es un cauce que
han empezado a rellenar

(se observan monticulos de
cascajo)

() Areaestimada de afectacion por obra
-=== Trazo Supervia Poniente

Cauces de barrancas
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Area Natural Protegida La Loma

Trazo Via Poniente

Area estimada de afectacion
por obra

Trazo Supervia Poniente
Cauces de barrancas




Trazo Via Poniente

La MIA-E no es clara
en la informacion
relativa a los inicios y
terminaciones de los
tineles y tramos
elevados.

W
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Area Natural Protegida La Lomay Av. Luis Cabrera

Trazo Via Poniente

Via superficial

=== Puente En la parte final del trazo,

m— Tinel tampoco se indica el tipo de

AN G i construccion vial que se va a
Poniente desarrollar

KNd

PAOT
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Analisis de la MIA-E
(Tramo 1: Del Puente de los Poetas, pasando por AVA Barranca Tarango, hasta Calz. Las Aguilas)

i Trazo Via Poniente

Via superficial

Puente
Zona de casetas

: AVA Barranca Tarango
1280 m (trazo superficial)
270 m (tendido aéreo)
77 m terraceria

N 22 Tanel falso

En la Barranca de Tarango, la MIA-E plantea para el primer tramo que es de 1,649 m de longitud dentro
del AVA, plantea la construccion las casetas de cobro con 6 carriles, asi como un tendido aéreo es de 270
m, lo cual se contrapone con en el decreto de creacion del AVA que indica:

(...) Que sea de dos carriles para cada sentido de tendido aéreo, para no afectar el suelo de la
Barranca, por lo que sélo se cimentaran las bases de los puentes en la Barranca;...”
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Analisis de la MIA-E

Plano 14 “Plaza de cobro

La descripcion de las dimensiones
de la vialidad no son claras en la
MIA-E, principalmente para las
zonas que abarcaran los anillos de e
interconexion y la zona de casetas
de cobro.

En los planos anexos a la MIA-E no
se indica las dimensiones 'y
ubicacion de los bafios y caseta de

- SOLUCION DEL CRUGE DE SUPBRIA PONIENTE COf ENTRONa(E LS =5 =
AGUILAS CON TUNEL FALSO Y\TERRACERIAS A LA ENTRADA'Y LA SALIDK )
PATEGRANDE  PARA EVITAR AFECTACION DE/OBRAS De BRENAJE
~SOLUICION MXTASON ESTRUCTURA ¥ TERRACERIAEN LAS GASAS 6
RCORRORACION ¥ DESINCORPORACION =
- AMPLIACION SOBRE AY, X5 AGUILAS DE TRES EARRILES A CUATROAEEGTARDO PREDICS !
= SOLUCION DEY EN W‘unquaRhlﬁ&vELEDﬂWROD& mus IJ«SALLLASVAR&»\DEPORH\A )

- INCORPORACIQN DE AREA PARA 22 CASETAS DE PEASE
- SOLLICION DEFLATAFGRAA A NIVEL EN ZONA DE PEAJE
-SOLUCION DE PUENTE ELEVADO QUE CAUZA EL AR

vigilancia contempladas en el area
de casetas.

Se asume que podria ser la
siguiente zona la cual no se incluye

ENTRONQUE

DE PROYEGTO

ELEMENTOS NORWATIVOS

R Min, en Gasar

VDS DE PROVEGTD |

[Pen, Mi, en Gasa

[Pan, GAbemadora, gh Gasa

|Soureelevacon My,
En Gasa

'an, Gobemadora, en Troncal
‘Sobreelevaclar Wi,
L En Troncal

e, Carrlies en Tronca,

[Asichyo de carrl en Troncats. |

[No, Cartles en Gasa

“|Ancha de carrll ey Gasa

Takid ba Corte en Troncal

Talud en Erie en Gdsa

Takid en Terraplén en Troncal

[ Takitl on Temapian en Gasa

Acotamjents

[Vel-da Proyecio

Vel, de Proyecto

dentro de la superficie afectada para Criterio Valor
Ia zona d e Taran g o: TPDA 57000 Vehiculos
i Tipo de terreno: Montafioso
Velocidad de Proyecto: 80 km./hr
Distancia de deceleracion: 130 mts
Distancia de aceleracion: 230 mts
Grado maximo de curvatura: 3°30
Radio méaximo de curvatura: 340 mts
Pendiente méaxima 6%
Ancho de calzada 21.00 mts (6 carriles)
Ancho de Corona 27.90 mis
Acotamiento 2.50 mts alc lado
Ancho de la faja separadora 1.60 mts (Barrera Central)
Bombeo en tangente 2%
Sobreelevacion méaxima 5%
; . g » G gt = FEEFC 5 . Ampliacion maxima 090 mts
Digitalizacion del trazo realizado por la PAOT, con base en la MIA-E. La estimaciéon de la a

superficie afectada en la zona de casetas se hizo considerando los planos
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MIA-E (pag. 44). Elementos de disefio geométrico para el Tramo |
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Analisis de la MIA-E

Para el caso de los anillos de interconexion, la MIA-E no incluye los planos y la superficie de afectacion
real, s6lo se reporta superficie afectada por los 4 carriles en todo el trazo

acion por las maniobras de construccion
o T e S Trazo completo del

proyecto PAOT
Via superficial
Puente
Tunel

Area de afectacion
por interconexiones

\ > g <
ENTRONQUE®
LAS TORRES»

Las zonas afectadas no seran unicamente las que estan
, ¥4 . por donde pasard la vialidad sino también las contiguas,
1| e - principalmente donde se haran excavaciones y se
MIA-E, Anexos (pag. 4). Reporte fotografico aéreo R\ e colocaran pilotes.
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Uso de Suelo | Uso de Suelo
Uso de Suelo -PDDU de |-PDDU de La B8 ANPLa Loma
- . < B AVATarango
Sitio Predominante Alvar,o Magdalena m Aresverde (PDDU)
MIA-E Obregon - Contreras- o Habitacional (PDDU)
(2997) (2008) o B8 vialidad Primaria (PDDU)
Entronque Avenidas AVA EAYy ot *La zona con textura
Centenario-Poetas AV = cor;e_sponde ) g fos
Barranca Tarango AVA del D.F., ot predios expropiados
(arroyo Puente Barranca de AV I
____Colorado) __ } ___ Tarango __ | o _. L
Calzada Las Aguilas AVYyH AVyH el
" Barmancade | 1V
Guadalupe (Arroyo AV AV
__SanAngeliny_ | |y ____.
Calzada Desierto d
alzada Desierto de Hy HM H
___Jdosteones Y\ ___C _____ Vo o ___.
Arroyo Tinajas AV AVYyH
A A A
Avenida de las H, Equipamiento y . .
Torres AV Equipamientoy
_____________________________ AY _ __ [
Arroyo San Angel AV AV
ol ool phah e iy (e
arque Ecolégico AVy EA EA
_--_tatoma _V _ __ b ___.
Barranca La
Malinche (Arroyo La AV AV
___Malinche) Y ______ by ___.
Pueblo de La
____Malinche _ | ____ " ____________________|__| _____
Avenida Luis
Cabrera HyHM HyHM
iatietiulaintelaiaiuie Riniebeieiebeiiniebebel Bl (et Mapa de los usos de suelo que corresponden en la zona. Elaborado por la PAOT con
Periférico Arco Sur HyHM Hy HM base en los PDDU actuales y los decretos de AVA, ANP y de expropiacion.

AV: Area verde

AVA: Area de valor ambiental
H: Habitacional

HM: Habitacional Mixto

EA: Espacio abierto

Respecto a los usos de suelo para la zona, la MIA-E describe todos
los tipos excepto el Parque la Loma que esta recién decretada como
ANP local (20 de abril del 2010), aunque el PDDU aun no esta

actualizado.
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La MIA-E no contempla la variable infiltracion.

La vialidad pasara por una zona de infiltracion moderada

d?EuED ATTOO0
i e
Aptitud de Infiltracion

I Muy baja C 1 B vy Bajac 2
I caiaC 1 [ IBaacz
- Moderada C1 :] Moderada C 2
I Aac 1 [ Atac2
B vuyAtac 1 I Muy Atta C 2

Uno de los objetivos particulares
del proyecto es obtener recursos
econémicos  adicionales  que
beneficien la zona y a las
Barrancas Tarango y el Parque de
La Loma.

2139000
2139000

Sin embargo, no se considera la
afectacibn que la vialidad
provocara sobre la aptitud de
infiltracion del terreno, variable
asociada a la erosion del suelo si
se proponen sistemas de
captacion de agua para riego de la
vegetacion colindante ni para los
servicios de la infraestructura de
las casetas (incluyendo los
sanitarios).

2138000
2138000

2137000

2137000

2136000
2136000

Mapa de Aptitud de infiltracién. 476000 477000
Fuente: PAOT 2006 (elaborado por Centro GEO)
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De acuerdo al inventario de areas verdes (PAOT, 2009). La vialidad estard pasando por las zonas muy
arboladas.

Al observar el trazo con el punto de vista de corredores verdes, se observa que la vialidad estara
fragmentando el corredor mas grande de la delegacion Alvaro Obregon y varios corredores medianos en todo
el tramo.

;Y mmm Trazo de la via con sus areas
de afectacion

4 — Barrancas, AVAy ANP

Inventario de areas verdes (PAOT, 2009). z"f 55 «\,

474000 475000 476000

_— z
e Corredores de vegetacion

Qorredor mas grande de
Alvaro Obreg6n

2138000 2139000

2137000

2136000

474000 475000 aT000 477000 ' ,:} Fdgr™ T2 AR P B £y
e {% ) '.dfh' aﬁ“/ i "-‘#-""‘:u:"g "";' Y « .r'". & : s @ ﬁ; 3
Areas Verdes Tipo de Vialidad Cada corredor se forma con la vegetacién contigua entre si; es
I Arbolado B Fuentes decir, toda la vegetacion que tenga una separaciéon menor a 12 m
Pustos/Afbustos Fama Toancal 1 de distancia se considera parte del mismo corredor.
Rama Troncal 2
- Tuneles

Cada corredor en el mapa esta representado por un color.

Vialidades Superficiales
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CONCLUSIONES

Resarcimiento y medidas de mitigacion

o La MIA-E contempla costos estimados de las medidas de mitigacion, pero no las medidas
de resarcimiento del arbolado, el manejo de los residuos, la afectacion vial o aspectos de
proteccion civil.

0 No se considera la restauracion del suelo y cubierta vegetal.

a En general, no contempla medidas de mitigacion para el mediano y largo plazo. El manejo
de residuos es solo durante la obra al igual que el sistema de captacion de agua.

0 La restitucion del arbolado se calculé a partir de un censo incompleto y se ponderd su
dafio y resarcimiento considerando a la vegetacion como si toda estuviera ubicada en
zona urbana (fuera area verde urbana), sin considerar la pérdida de los servicios
ambientales que proporciona o por estar en un AVA o en ANP.

Arbolado
o La MIA-E no es consistente en la estimacion del arbolado que se vera afectado (34, 951
arboles —citados en pag. 38- y 8,948 -en la pag. 40-) y de manera general se maneja la
cifra de 10, 160 individuos afectados; propone que el resarcimiento de los derribos sea de
1 a 3; PAOT considera que este se debe apegar a la norma que establece los requisitos y
especificaciones técnicas para la poda, derribo trasplante y restitucion de arboles NADF-
001-RNAT-2006

o Se recomienda que los arboles y los arbustos que se encuentren en la zona de obra sean
trasplantados vy los que sean producto de la restitucion sean de especies nativas o
endémicas del sitio.

’-ﬂ

L‘L’ 0 Los arboles inventariados no estan en un croquis que faciliten su ubicacion para darle
seguimiento. Sélo se realizé en censo de algunos tramos pero no de los arboles que se

PAOT encuentran en las barrancas y el ANP.
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CONCLUSIONES

Ruido

0 Es necesario contemplar las medidas de mitigacion que en materia de ruido que se

tomaran; para ello la PAOT propone cumplir con la normatividad vigente y elaborar un
programa de monitoreo.

0 Establecer barreras de arboles a lo largo de la via para amortiguar el ruido de los autos
en circulacion, ayudar a retener las particulas suspendidas y proteger la fauna.

Emisiones

o La MIA-E considera el cumplimiento del programa de verificacion vehicular para la
unidades que se empleen durante el desarrollo del proyecto, pero no considera las
emisiones de gases que generaran en los traslados.

Residuos

0o La MIA-E considera el depdsito del material de excavacion a sitios autorizados, actividad

contemplada solo durante la obra, y no se considera el reciclaje de los residuos de
construccion.

o Para el manejo de los residuos peligrosos, la MIA-E sélo considera la instalacion de un
sitio de almacenaje, asi como instalaciones para cuando se requieran reparaciones de la
maquinaria.
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CONCLUSIONES

Agua

a La PAOT considera importante el tratamiento del agua que proveniente de la vialidad

(que escurra de ella) para evitar contaminacion de la barranca por el vertedero de
aceites.

a Es conveniente implantar un sistema captador de agua de lluvia para mantenimiento
de instalaciones y areas verdes colindantes. Se debe implantar un programa para
retribuir el dafio de las zonas que dejaran de infiltrar por la obra.

Consecuencias

0 Resulta dificil predecir las consecuencias que a mediano y largo plazo provocara sobre
el area de barrancas, la construccion y funcionamiento de esta vialidad.
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