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UBICACION DEL SITIO DE INTERES

El 07 de junio* de 2010,
se llevd a cabo un
sobrevuelo en el que se
obtuvo 300 fotografias
del trazo de la Supervia
Poniente.

La Magdalena
Contreras

f\J Trazo Supervia Poniente

V-

“ * Fe de erratas: la fecha en que se realizo el
sobrevuelo fue el 07 de junio de 2010 y no el 21 de
junio del 2010 como se anotd anteriormente

[
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UBICACION DE LA SUPERVIA PONIENTE EN LA TRAZA URBANA
Y LAS BARRANCAS

Barranca Tarango

Barranca
Angostura

oo 4 .
Barranca
La Malinche

Trazo completo del
proyecto
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PROYECTO SEGUN, LA MIA-E Y DIGITALIZADO EN EL SIG DE LA
PAOT PARA SU ANALISIS

“ SisTEMA ViaL DE PUENTES, TUNELES ¥ DISTRIBUIDORES
Wi RARIA Sur PONIENTE DE L& Clupan be MExico

Inicia confinamiento
PUENTE 1

=99\

w0 TONELY

PLENTE 2

TUMEL2

PUENTE 3

TINEL3 Q

Trazo completo del
proyecto

TUNEL 4

6)

Via superficial
Puente

= m Tunel
PUENTE4

‘U?'ermina canfinamiento

TUMELS

Figura 2.1. Trazo esquematico preliminar del Sistema Vial (5.24 km).

Manifestacion de Impacto Ambiental Medalidad Especifica 5
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SITIOS Y COORDENADAS DE REFERENCIA

1) Inicio del proyecto
X= 473346
Y=2139175

2) Casetade cobro
X= 474126
Y=2139041

3) Entronque con
Calz. Las Aguilas
X= 474813
Y=2139016

4) Cruce en barrancas
Guadalupe y El Moral
X= 474760
Y= 2138278

5) Entronque con
Av. Las Torres
X= 475036
Y=2137716

6) Salida del Parque
La Loma (ANP)
X= 474849
Y= 2136802

7) Incorporacion en
Av. Luis Cabrera

X= 475244
Y=2135876
Trazo completo del
8) Final del proyecto proyecto PAOT
X= 476805
Y=2136399 Via superficial

Puente

= = TUnel : T R Proyeccion UTM, Datum WGS84
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AVA Barranca de Tarango

Trazo Via Poniente

Proyecto

Via superficial
Puente
Tunel

4 ¢ Trazo Supervia
Y Poniente

Puente de los Poetas
(inicia el trazo de la vialidad)

P ! PN

L ‘ ona de la Barranca Tarango donde pasara la vialidad
PAOT y estaran las casetas
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AVA Barranca de Tarango, Barranca Guadalupe y la Calz. de las Las Aguilas

Trazo Via Poniente Proyecto MIA-E

Interseccion..con €alz.
Las Aguilas

Calz. Las Aguilas

Interseccion con Calz.
Las Aguilas

“ Area estimada de afectacion
por maniobras y colocacion
de pilotes

PAOT
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Barranca Guadalupe, Calz. Las Aguilas y Barranca Malinche

Interseccién con
Calzada de las Aguilas

Proyecto MIA-E

El tramo que va de A a B se
contempla como obra
superficial en el proyecto de la
MIA-E, sin embargo en esta
parte se deberia contemplar la
construccion de un puente
debido a la pendiente de la
barranca.

Pendiente en la ladera de la
barranca Guadalupe de 60°
aproximadamente

En la fotografia de la derecha se
observa que la vialidad estara
sobre un cauce (brazo de la
barranca Guadalupe) por lo que
habra que monitorear si los pilotes
se construyen sobre dicho cauce

V-

PAOT . : L v 1‘ i > .‘ --‘ e ik ] “.I.‘-‘ - ‘-_‘ 3 ;“”
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Barranca Guadalupe, Calz. Las Aguilas y Barranca Malinche

Trazo Via Poniente

Barranca -
Guadalupe

v >
e

arrancas Guadalupe y Malinche
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Av. Las Torres, Barrancas: Malinche, Angostura, Texcalatlaco y ANP La Loma

Trazo Via Poniente

maniobras 'y  construccién
accesos

-==. Trazo Supervia Poniente

Cauces de barrancas

V-

Ny
PAOT
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Area estimada de afectacion por

de

En la zona donde se construira el entronque entre Supervia Poniente y Av.
Las Torres se localizan al menos 7 cauces que corresponden al sistema de
barrancas del Poniente de la Ciudad. Algunos ya se encuentran seccionados
y parcialmente invadidos por casas pero es importante saber si la obra esta
contemplando el relleno de los que se encuentran exactamente en su
trazo.




Barrancas Angosturay Texcalatlaco

Trazo Via Poniente

En la presente secuencia de fotos se
observan los cauces que se veran
afectados por la obra

El punto “D” es un cauce que
han empezado a rellenar

(se observan monticulos de
cascajo)

Area estimada de afectacion por obra

Trazo Supervia Poniente

PAOT s ; ’ ? B > E Cauces de barrancas
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Area Natural Protegida La Loma

Trazo Via Poniente

Area estimada de afectacion
por obra

====Trazo Supervia Poniente
Cauces de barrancas

, — e L
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Trazo Via Poniente

La MIA-E no es clara
en la informacion
relativa a los inicios y
terminaciones de los
tineles 'y tramos
elevados.

W

Ny
PAOT
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Area Natural Protegida La Loma y Av. Luis Cabrera

Trazo Via Poniente

Via superficial

=== Puente En la parte final del trazo,

— T(nel tampoco se indica el tipo de

A o construccion vial que se va a
Poniente desarrollar

[

PAOT
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Analisis de la MIA-E

(Tramo 1: Del Puente de los Poetas, pasando por AVA Barranca Tarango, hasta Calz. Las Aguilas)

{ L —r
AU R ¢ - A
&) A5 1 . _ v

Trazo Via Poniente

R’
-

Via superficial

Puente

Zona de casetas

AVA Barranca Tarango
1280 m (trazo superficial)
270 m (tendido aéreo)
77 m terraceria

22 Tanel falso

En la Barranca de Tarango, la MIA-E plantea para el primer tramo que es de 1,649 m de longitud dentro
del AVA, plantea la construccion las casetas de cobro con 6 carriles, asi como un tendido aéreo es de 270
m, lo cual se contrapone con en el decreto de creacidon del AVA que indica:

(...) Que sea de dos carriles para cada sentido de tendido aéreo, para no afectar el suelo de la
Barranca, por lo que s6lo se cimentaran las bases de los puentes en la Barranca;...”
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Analisis de la MIA-E

La descripcién de las dimensiones ‘ —— S | Plano 14 Plaza de cobro?
de la vialidad no son claras en la e (/ 2T BEEY sl

MIA-E, principalmente para las - @\ w KX ¥y

zonas que abarcaran los anillos de e : 5 & \AE

interconexion y la zona de casetas % :

de cobro. b — 2

W
\"S
T=Rgy

10+800 —

En los planos anexos a la MIA-E no

se indica las dimensiones 'y N
ubicacion de los bafios y caseta de S
vigilancia contempladas en el area

- SOLUCION DEL CRUGE DE SUPERVAPONIENTE Cof EnTRONGE Las 248 1 b
AGLILAS CON TUNELFALSO YTERRACERIAS ALA ENTRADAY LA SALIDA ; i
P ecump:  PARABVITARAFECTAGION DE/OBRAS DE ORENAE -

¥
“INSRPORALION ¥ DESINCORPORACION =

- AMPLWEION SOBRE AV, 15 AGUILAS DE TRES CARRILES A CUATRO AFECTANDG PREDICS }
- SOLUCION DEY ENTRGNGUE SOBRE WREAVERDE DENTRO DEL PARGUE* LAS AGLILAST Y AREA DEPORTIVA

d e T o PR |
€ casetas. T
Se asume que podria ser la et e
siguiente zona la cual no se incluye o
dentro de la superficie afectada para Criterio Valor
Ia zona de Tarango: TPDA 57000 Vehiculos
! — Tipo de terreno: Montafioso
- Velocidad de Proyecto: 80 km./hr
Distancia de deceleracion: 130 mts
Distancia de aceleracion: 230 mts
Grado maximo de curvatura: 3°30°
Radio maximo de curvatura: 340 mis
Pendiente maxima 6%
Ancho de calzada 21.00 mts (6 carriles)
Ancho de Corona 27.90 mts
Acotamiento 2.50 mts a/c lado
Ancho de la faja separadora 1.60 mts (Barrera Central)
Bombeo en tangente 2%
< ‘ o i 3 e Sobreelevacion maxima 5%
3. s ’ ¥ oY » Ampliacion maxima 0.90 mts
Digitalizacion del trazo realizado por la PAOT, con base en la MIA-E. La estimacion de la i
superficie afectada en la zona de casetas se hizo considerando los planos MIA-E (pag. 44). Elementos de disefio geométrico para el Tramo |
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Analisis de la MIA-E

Para el caso de los anillos de interconexion, la MIA-E no incluye los planos y la superficie de afectacion
real, solo se reporta superficie afectada por los 4 carriles en todo el trazo

Tampoco se indica el area de afectacion por las maniobras de construccion

s 1y R S :

Trazo completo del
proyecto PAOT
Via superficial
Puente

Tunel

Area de afectacion
por interconexiones

Las zonas afectadas no seran unicamente las que estan

¥.& por donde pasara la vialidad sino también las contiguas,
e .y principalmente donde se haran excavaciones y se

MIA-E, Anexos (pag. 4). Reporte fotografico aéreo -y . colocaran piIOteS.
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Sitio

Entronque Avenidas

Centenario-Poetas

" ‘Barranca Tarango
(arroyo Puente

Colorado)

Barranca de
Guadalupe (Arroyo
__ SanAngel inn) __

Calzada Desierto de
los Leones

Avenida de las

Uso de Suelo
Predominante
MIA-E

AVA del D.F.,
Barranca de
Tarango

Uso de Suelo
@8 ANPLa Loma

-PDDU de st
2 AVA Tarango
Alvar,o Area verde (PDDU}
Obreg6n - Habitacional (PDDU)

(1997) @8 vialidad Primaria (PDDU}

*La zona con textura
corresponde a los
predios expropiados

Mapa de los usos de suelo que corresponden en la zona. Elaborado por la PAOT con
base en los PDDU actuales y los decretos de AVA, ANP y de expropiacion.

Torres AV
Arroyo San Angel AV
" Parque Ecolégico | . _
AVy EA
____tatoma | " AN
Barranca La
Malinche (Arroyo La AV
____Malinche) _} ___________
Pueblo de La H
____Malinche_ )} __________
Avenida Luis
Hy HM
____Cabea___ | "YTT
Periférico Arco Sur Hy HM
AV: Area verde
AVA: Area de valor ambiental
H: Habitacional

EA: E

P
Ny

PAOT

HM: Habitacional Mixto

spacio abierto
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Respecto a los usos de suelo para la zona, la MIA-E describe todos
los tipos excepto el Parque la Loma que esta recién decretada como
ANP local (20 de abril del 2010), aunque el PDDU aun no esta

actualizado.



La MIA-E no contempla la variable infiltracion.

La vialidad pasara por una zona de infiltracion moderada

Uno de los objetivos particulares
del proyecto es obtener recursos
economicos  adicionales  que
beneficien la zona y a las
Barrancas Tarango y el Parque de
La Loma.

Sin embargo, no se considera la
afectacibn que la vialidad
provocara sobre la aptitud de
infiltracion del terreno, variable
asociada a la erosion del suelo si
se proponen sistemas de
captacion de agua para riego de la
vegetacion colindante ni para los
servicios de la infraestructura de
las casetas (incluyendo los
sanitarios).

P
N
PAOT
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476000 477000
Aptitud de Infiltracién
B vuybajac 1 I Muy Baja C 2
B saiaC 1 [ Baja C 2
I Voderada C1 [ Moderada C 2

I Atac 1 [ Atta C 2
I vuyAtac 1 I Muy Atta C 2

2138000

2139000

2138000
2138000

2137000

2137000

2136000

2136000

Mapa de Aptitud de infiltracidn. 476000 477000
Fuente: PAOT 2006 (elaborado por Centro GEO)

=sammn Trazo Supervia Poniente
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De acuerdo al inventario de areas verdes (PAOT, 2009). La vialidad estara pasando por las zonas muy
arboladas.

Al observar el trazo con el punto de vista de corredores verdes, se observa que la vialidad estara
fragmentando el corredor mas grande de la delegacién Alvaro Obregon y varios corredores medianos en todo

el tramo.
Corredores de vegetacmn (PAOT 2006)

Inventario de areas verdes (PAOT, 2009). 4 55 { === Trazo de la via con sus areas
(’ T de afectacion
e ::1:‘\ A
i 474000 — 475000 — 476000 . A -lhvi.v_- ; = Barrancas, AVA y ANP

—— Corredores de vegetacion

- Corredor mas grande de
Alvaro Obregén

2137000 2138000 2139000

2136000

475000 476000 477000

474000

Areas Verdes Tipo de Vialidad Cada corredor se forma con la vegetacién contlgua entre si; es

| Arbolado I Puentes decir, toda la vegetacion que tenga una separacion menor a 12 m
Pustos/Albustos :ama I"ma:; de distancia se considera parte del mismo corredor.
ama lronca
- Tuneles

Cada corredor en el mapa esta representado por un color.

‘ialidades Superficiales
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CONCLUSIONES

Resarcimiento y medidas de mitigacion

o La MIA-E contempla costos estimados de las medidas de mitigacion, pero no las medidas
de resarcimiento del arbolado, el manejo de los residuos, la afectacion vial o aspectos de
proteccion civil.

0o No se considera la restauracion del suelo y cubierta vegetal.

o En general, no contempla medidas de mitigacion para el mediano y largo plazo. El manejo
de residuos es sélo durante la obra al igual que el sistema de captacion de agua.

O La restitucion del arbolado se calculo a partir de un censo incompleto y se ponder6 su
dafo y resarcimiento considerando a la vegetacion como si toda estuviera ubicada en
zona urbana (fuera area verde urbana), sin considerar la pérdida de los servicios
ambientales que proporciona o por estar en un AVA o en ANP.

Arbolado
o La MIA-E no es consistente en la estimacion del arbolado que se vera afectado (34, 951
arboles —citados en pag. 38- y 8,948 -en la pag. 40-) y de manera general se maneja la
cifra de 10, 160 individuos afectados; propone que el resarcimiento de los derribos sea de
1 a 3; PAOT considera que este se debe apegar a la norma que establece los requisitos y
especificaciones técnicas para la poda, derribo trasplante y restitucion de arboles NADF-
001-RNAT-2006

0 Se recomienda que los arboles y los arbustos que se encuentren en la zona de obra sean
trasplantados y los que sean producto de la restitucion sean de especies nativas o
endémicas del sitio.

’-ﬂ

L‘L’ 0 Los arboles inventariados no estan en un croquis que faciliten su ubicacion para darle
seguimiento. Sélo se realizd en censo de algunos tramos pero no de los arboles que se

PAOT encuentran en las barrancas y el ANP.

Documento con fines deliberativos 21




CONCLUSIONES

Ruido

o Es necesario contemplar las medidas de mitigacion que en materia de ruido que se

tomaran; para ello la PAOT propone cumplir con la normatividad vigente y elaborar un
programa de monitoreo.

0 Establecer barreras de arboles a lo largo de la via para amortiguar el ruido de los autos
en circulacion, ayudar a retener las particulas suspendidas y proteger la fauna.

Emisiones

o La MIA-E considera el cumplimiento del programa de verificacion vehicular para la
unidades que se empleen durante el desarrollo del proyecto, pero no considera las
emisiones de gases que generaran en los traslados.

Residuos

0 La MIA-E considera el depdésito del material de excavacion a sitios autorizados, actividad

contemplada solo durante la obra, y no se considera el reciclaje de los residuos de
construccion.

o Para el manejo de los residuos peligrosos, la MIA-E sélo considera la instalacion de un

sitio de almacenaje, asi como instalaciones para cuando se requieran reparaciones de la
magquinaria.

|
\V
PAOT
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CONCLUSIONES

Agua

0 La PAOT considera importante el tratamiento del agua que proveniente de la vialidad
(que escurra de ella) para evitar contaminacion de la barranca por el vertedero de
aceites.

o Es conveniente implantar un sistema captador de agua de lluvia para mantenimiento
de instalaciones y areas verdes colindantes. Se debe implantar un programa para
retribuir el dafo de las zonas que dejaran de infiltrar por la obra.

Consecuencias

0 Resulta dificil predecir las consecuencias que a mediano y largo plazo provocara sobre
el &rea de barrancas, la construccion y funcionamiento de esta vialidad.

|
N
PAOT
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